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Offenes aus dem Osten: Auf
Tour mit zwei Skoda-Feliciu-Cabrios
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Wasserpumpen
Uberholen — so wird
es richtig gemacht!

Die Zeiten, in denen in den
Werkstatthandbiichern die
Uberholung der Wasserpumpe
erklart war, sind vorbei. Heute sind
diese Pumpen zumindest bei Pkw
reine Wegwerfartikel, und auch fiir
viele Klassiker gibt es giinstig neuen
Ersatz. Aber was tun, wenn die
Neuteilregale leer sind?

Wasserspuren am Motorblock unter der Was-
serpumpe oder starke Lagergerdusche verkiin-
den den Anfang vom Ende. Erst sind es nur ein
paar Tropfen, die aus dem Leckloch austreten,
das jede Pumpe an ihrer Unterseite hat, aber es
werden immer mehr. Hochste Zeit, sich um ei-
ne neue Wasserpumpe zu kiimmern — oder dar-

Noch ganzdicht? An der Unterseite jeder
Wasserpumpe findet sich ein Leckloch

um, die vorhandene zu iiberholen, wenn kein
Ersatz verfiigbar ist.

Das Team der Firma Rem-Ex beschiftigt
sich in Feucht nahe Niimberg seit Jahrzehnten
vorrangig mit der Uberholung von Wasser-
purapen aller Art. Fiir namhafte Lkw-Herstel-
ler und Fahrzeugteil-GroBhéndler entstehen
hier AT-Aggregate in Kleinserien, aber auch
fiir die Uberholung von Einzelstiicken hat man
hier die MuBe. Davon berichten die Wasser-
pumpen eines raren Heinkel-Einbaumotors
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oder eines Schliiter-Sechszylinder-Schleppers
auf der Werkbank — und die eines Fiinfziger-
Jahre-V8-Cadillac, die Experte Walter Bienek
in die Hand nimmt, um uns an ihr die einzelnen
Arbeitsschritte der Uberholung zu zeigen, stell-
vertretend fiir praktisch alle anderen Pumpen,
wie er erklért: ,,99 Prozent der Wasserpumpen
sind prinzipiell gleich aufgebaut. Dementspre-
chend gleichen sich auch die Arbeiten. Eigent-
lich gibt es nur zwei VerschleiBteile, die
gewechselt werden miissen: die Gleitringdich-
tung, die die Pumpe an ihrer Stirnseite abdich-
tet, und die Lager der Pumpenwelle, bezie-

Beispiel Cadillac-V8-Pumpe: Nach dem Entfernen
der Riemenscheibe kann deren Flansch einfach...

Mit einem Druckluftschrauber sind die Schrauben
des Stirmdeckels scnell gel6st und der Blick auf...

hungsweise die komplette Pumpenwelle, wenn
es sich um ein Teil mit fest integrierten Lagern
handelt, auch Kompaktwelle genannt.*

Drei unterschiedliche Lagerungen der Pum-
penwelle finden sich an Oldtimern. Die ilteste
Losung ist meist schon am Schmiernippel am
Gehduse zu erkennen. Er verrit offene, mit
Wellendichtringen nach auBen hin abgedichte-
te Wilzlager. Losung Nummer zwei bedient
sich ebenfalls lose aufgesetzter aber vollge-
kapselter, dauergeschmierter Lager. Dritte Va-
riante sind die erwihnten Kompaktwellen.
Walter Bienek: ,,Wenn baulich méglich, riisten

...abgedriickt werden. Fir alle Arbeiten gilt: Ohne
eine entsprechende Presse geht nichts
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...die Riickseite des Schaufelrad ist frei. das Spalt-
maB zwischen Rad und Geh&usekante notieren!



Sorgfalt gefragt: Wird das Pumpengehause
beim Auspressen der Pumpenwelle nicht an der...

...arbeiten in die richtige Richtung. In die andere
Richtung versperrt ein ,,Anschlag” den Weg...

wir auch dltere Pumpen auf die moderne Lage-
rung um. Sie ist wartungsfrei und langlebiger.

,.Wer zu Hause eine geeignete Presse hat —
eine Zehn-Tonnen-Presse reicht gewohnlich -
und an die entsprechenden Ersatzteile kommt,
kann seine Pumpe theoretisch ohne grofie
Schwierigkeiten selbst tiberholen®, sagt Fir-
meninhaber Robert Buchner. In der Praxis ist
allerdings eine Menge Erfahrung gefragt, das
wird klar, nachdem Bienek den Keilriemen-
flansch der Cadillac-Pumpe entfernt und den
Stirndeckel der Pumpe gedffnet hat: ,,Man soll-
te fiir den spiteren Zusammenbau jetzt das
Spaltmal zwischen Gehause und Fliigelrad no-
tieren. In den gingigen Nachschlagewerken ist
von einem Wert zwischen 0,3 und 0,4 Milli-
meter die Rede, aber das muss nicht immer so
sein. AnschlieBend kann man die Pumpenwel-
le auspressen, aber dabei gibt es zwei Risiken.
Erstens muss man das Pumpengehause richtig
abstiitzen, im Fall des Cadillac-Teils am fla-
chen Kragen des Gehdusehalses in dem die
Welle lauft. Wenn man sie flichig am Geh#u-
seriicken abstiitzt, zerbricht das Gehause. Das
zweite Problem ist groBer. Die Pumpenwelle
ldsst sich in der Regel nur in eine Richtung aus-
pressen, weil sie in die andere Richtung einen
Anschlag hat, etwa einen Gehausebund. Von
aufBen ist oft nicht zu erkennen, in welche Rich-
tung man arbeiten muss. Dank Erfahrung und
Vorsicht klappt die Sache meist. Wir bekom-
men aber regelmdfBig Pumpen zur Reparatur,
bei denen auf der Presse das Gehiuse zerstort
wurde. Ubrigens: Fiir noch unbekannte Pum-
pen legen wir eine Dokumentation an.*

Ist die Pumpenwelle heraus, kann die Gleit-
ringdichtung, von der noch die Rede sein wird,
mit sanften Hammerschliagen aus ihrem Sitz
befordert werden und die Gehauseteile kdnnen
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...richtigen Stelle abgestiitzt, kann das Gehause
schnell brechen. Mit einem entsprechenden...
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...Pressvorsatz lasst sich die Pumpenwelle
miihelos ,,herausschieben™ — vorausgesetzt, Sie...

...beispielsweise ein Absatz im Gehéuse. Wer den
falschen Weg nimmt, sorgt schnell fiir Bruch!

Von rechts nach links: offenes Wellenlager, dauer-
geschmiertes, geschlossenes Lager, Kompakiwelle

gestrahlt oder abgebiirstet werden. Anschlie-
Bend geht alles richtig schnell: Die neue Pum-
penwelle wird eingepresst — in unserem Bei-
spiel eine Kompaktwelle, deren Lageraufien-
seite zuvor zusitzlich mit Lagerklebstoff ver-
sehen wurde. Anschlieend presst Bienek auch

schon den Flansch der Riemenscheibe auf.

Beim Zerlegen gemachte Notizen sind auch
hier hilfreich, um das richtige MaB zu finden.
Was aber, wenn die passende Welle nicht ver-
fligbar ist, zumal nicht mit integriertem Lager?
Robert Buchner: ,,Wir haben ein groes Sorti-

Seltener Besuch: die ziemlich {ippig dimensionierte
»Wapu*“ eines Schliiter-Sechszylinder-Schleppers...

Das war’s auch schon: Nach dem Auspressen der
Welle liegen alle Pumpenteile auf der Werkbank

Erkennungszeichen: Ein Schmiernippel verrat
offene Lager. Umbauten sind méglich

ment von Kompaktlagerwellen. Wenn nichts
von all dem passt, nehmen wir ein als Rohling
geeignetes Teil und langen es entsprechend ab,
bearbeiten das Pumpengehiuse, damit es zum
Aufendurchmesser des Lagers passt oder ar-
beiten mit Distanzringen, wenn die Gehduse-
wand uns nicht stark genug erscheint. Bis jetzt
haben wir noch immer eine Losung gefunden.
Wenn es um eine einfache Welle mit losen La-
gern geht, fertigen wir die auf der Drehbank an.
Bei den Lagern selbst gibt es keine Engpasse.
Am schwierigsten sind mitunter Schweiflrepa-

...deren Instandsetzung sich praktisch nicht von
der einer Pkw-Wasserpumpe unterscheidet
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raturen am Gehause. Wir haben schon aufwen-
dige Vorrichtungen gebaut, um fiinf, sechs
Gehéuseteile so aufspannen zu kdnnen, dass
wir sie schweien konnten.

Die Flanschseite der Wasserpumpe ist nun
neu gelagert, bei der Wellenabdichtung zum
Pumpenraum dagegen besteht noch Hand-

...auf und presst ihn vorsichtig soweit auf die
Pumpenwelle, wie er 2uvor gesessen hat. Passt...

Und noch so ein seltener Vogel: die Wasserpumpe
eines Heinkelmotors, der vermutlich zu einem...
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lungsbedarf. In grauer Vorzeit hat man sich hier
mit so genannten Stopfbuchsen beholfen, heu-
te greift man auf die schon erwihnten Gleit-
ringdichtungen zuriick. Es handelt sich dabei
um eine meist zweiteilig Dichtung, die mit ge-
nau definiertem Druck — wieder einmal Erfah-
rungssache — auf die Pumpenwelle gepresst

...dieses Maf nicht, lauft spater der Keilriemen
logischerweise nicht in der Flucht

...Maico-Kleinwagen gehort. Sie hat offene Lager
und ist — uniiblicherweise — kettengetrieben

In das mit Korund gestrahlte Pumpengehause

wird die neue Pumpenwelle mit ihren integrierten
Lagern eingepresst. Findet sich kein passendes
Neuteil, wird entweder das Gehuse bearbeitet oder
ein anndhernd geeignetes Teil so modifiziert, dass
es mit entsprechenden Zwischenringen in die
Pumpe passt. Auch beim Einpressen sind Notizen
hilfreich, die beim Zerlegen gemacht wurden

wird. Das eine Teil sitzt anschliefiend fest im
Pumpengehiuse, das andere dreht sich mit der
Pumpenwelle. Vereinfacht gesagt kann man
sich diese Gleitringdichtung wie ein Kupp-
lungsdrucklager vorstellen, allerdings ohne
dessen Walzkorper. Statt dessen gleiten die bei-
den Dichtungsteile, die stets aus unterschiedli-
chen Materialien bestehen (beispielsweise gibt
es Keramik/Metall- oder Siliziumkarbid/Me-
tall-Paarungen) praktisch aufeinander. Ihre
Oberfliache hat eine Rautiefe von 1,5 bis 2,0
tausendstel Millimeter, so dass ein hauchdiin-
ner Wasserfilm fiir Schmierung und Kiihlung
sorgen kann. Fiir den ,,Anpressdruck* zwischen
beiden Teilen sorgt meist eine Feder.

Mit einem unldsbaren Ersatzteilproblem
wurde das Rem-Ex-Team auch hier noch nie
konfrontiert. Robert Buchner: ,,Wir sammeln
praktisch seit Jahrzehnten Ersatzteile, und
wenn wir in einem Katalog oder auch in einer
Pumpe mal iber ein Teil stolpern, dass wir
noch nicht haben, legen wir es uns auf Lager.
Die Wasserpumpe des Heinkel-Motors — ich
nehme an, sie ist fiir einen Maico-Kleinwagen
bestimmt — ist ein gutes Beispiel: Fiir die hat-
ten wir nichts auf Lager, aber ich habe meine
,Karriere* im Bereich der Industriepumpen be-
gonnen und wusste, dass es da Gleitringdich-
tungen in dhnlichen Dimensionen gibt. Dort
sind wir dann auch fiindig geworden.*

Walter Bienek zieht eine Schublade auf, ans
Tageslicht kommen ecinige hundert unter-
schiedliche Gleitringdichtungen, darunter die

Aus Industriepumpen-Regalen: die passende
Kunststoff/Metall-Gleitringdichtung
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Ohne das r_ichtige Teil geht nichts: eine der Rem-Ex-
Gleitringdichtungschubladen. Das zweiteilige...

...Gehéuse, das andere dreht sich mit der Welle.
Passung und Federdruck sichern die Dichtigkeit

passende Cadillac-Dichtung samt eines pas-
send angefertigten Hilfswerkzeugs zum Ein-
pressen. Dazu benutzt der Experte erstmals
nicht die hydraulische Presse sondern eine
Handpresse, mit der er mehr Gefiihl hat. ,,Das
Aufpressen des Schaufelrads ist dann noch ein-
mal eine kitzlige Angelegenheit”, erklart er.
,,Fast immer sind die Teile aus Guss und damit
ziemlich sprode. Auf keinen Fall diirfen sie
verkanten oder mit zuviel Druck konfrontiert
werden, sonst brechen sie, deshalb arbeite ich
hier immer mit der Handpresse. Manchmal bre-
chen sie auch einfach so, dann heif3t es, ein pas-
sendes Ersatzteil auftreiben oder anfertigen.

Das kleine Schrauber-Einmaleins: neue Gehéuse-
deckeldichtung ausschneiden, Locher stanzen...

...auflegen, Deckel drauf, vorsichtig festziehen und
dann nur nech lackieren. im Normalfall sollte die...

...Dichtelement, das man sich vereinfacht gesagt
wie ein Drucklager vorstellen kann, wird mit viel...

Vorsicht und die Mutter der Porzellankiste: Beim
Aufpressen kann das Guss-Schaufelrad brechen...

Die letzten Schritte sind kleines Schrauber-
Einmaleins: Deckeldichtung schneiden, mit
nicht aushértender Fliissigdichtung aufsetzen,
Deckel drauf und von Hand gleichmifig an-
ziehen, Farbe drauf — fertig. Am Ende der Ar-
beiten stehen fiir unsere Cadillac-Pumpe knapp
200 Euro auf der Rechnung. Robert Buchner:
,,Bei normalen Pkw-Teilen liegt der Rech-
nungsbetrag meist in einer Groenordnung
zwischen 150 bis 250 Euro. Uns ist es egal, ob
es um ein Heckflossen- oder ein Fliigeltiirer-
Teil geht, denn der Arbeitsaufwand ist in den
meisten Fillen vergleichbar. Wir hatten bei-
spielsweise schon den einen oder anderen Kun-

...dann die Dichtflachen zusétzlich mit nicht
aushértender Dichtmasse versehen, Dichtung...

...so iiberholte Pumpe auf Jahre hinaus dicht sein.
Preis der Profi-Arbeit: rund 200 Euro. So manches...

...Gefiihl ;;er Handpresse lber die Pumpenwelle
und in das Gehause gedriickt. ein Teil sitzt fest im...
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...entweder wegen, Unvorsichtigkeit, zu hohem
Druck — oder auch mal einfach so!

den hier, der nicht einsehen wollte, dass fiir ei-
ne neue Ferrari-Wasserpumpe 1200 Euro auf-
gerufen werden. Auch in dessen Pumpe drehte
sich nur eine Welle und ein Fligelrad...“

Als Fazit bleiben gleich zwei Punkte festzu-
halten: Auch wenn es fiir Ihr Auto keine neue
Wasserpumpe gibt, ist dies kein echtes Prob-
lem. Und wenn das Neuteil einfach nur unver-
schamt teuer ist, kann eine Uberholung richtig
viel Geld sparen — gerade, wenn man selbst ei-
ne Presse in der Werkstatt und das richtige Ge-
fiihl in der Hand hat.

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Britta Hiining

Die Adresse

Rem-Ex
Bogenstrafie 41
90537 Feucht
www.remex-wasserpumpen.de

...Neuteil ist deutlich teurer. Aber die beste
Nachricht: Praktisch jede Pumpe ist zu retten!
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